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 You’ll find that it only takes relatively small/minor inputs to change direction in flight. 
Remember to keep these inputs as minimal as possible as significant inputs, such as 
moving the stick all the way one way or the other (and holding it there), could result in 
over‐control, loss of orientation and/or a possible crash. 

  
 If you find the airplane constantly climbs, descends or yaws/turns left or right without 

any control input you’ll need to make adjustments to the trim settings using the trim 
levers on the transmitter (you can find more information regarding the location and 
function of the trim levers in the ‘Flight Controls and Trimming’ sections of this 
manual): 

 
o If the airplane is rolling/turning to the left or right adjust the trim for the 

ailerons (using the aileron channel trim lever typically located immediately 
below the right‐hand stick). 

 
o If the airplane is climbing at ‘cruise’ throttle/power, add down elevator trim 

(using the elevator channel trim lever typically located immediately to the left 
of the right‐hand stick) and/or reduce the throttle/power setting slightly. 

  
o If the airplane is descending at cruise throttle/power, add up elevator trim 

(using the elevator channel trim lever typically located immediately to the left 
of the right‐hand stick) and/or increase the throttle/power slightly. 

 
o If the nose of the airplane is yawing/turning to the left or right adjust the trim 

for the rudder (using the rudder channel trim lever typically located 
immediately below the left‐hand stick). 

 
It’s important to continue making trim adjustments as needed until the airplane 
maintains straight and level flight with very little to no control input. Also, it may be 
best to enlist the help of an experienced pilot to trim the model for you before 
making your first flight. A proven flyable and properly trimmed airplane is much 
easier to fly! 

 

 When the airplane is properly trimmed practice making shallow (approximately 5–15 
degree bank) turns by using a small amount of left or right aileron to roll the airplane 
then a small amount of ‘up’ elevator to keep the nose from dropping and to help ‘pull’ 
the airplane through the turn. Then apply aileron in the opposite direction to bring the 
wings back to level before starting the next turn. 
 

 Sharper turns (approximately 15+ degree bank) will require more aileron and elevator 
input. Try not to excessively bank the model beyond 30–45 degrees as doing so can 
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cause the airplane to lose altitude very quickly. 
  

 If at any time during flight you feel like the airplane is drifting out of/beyond your 
control, simply release the elevator and aileron controls while maintaining 
approximately 1/2 to 2/3 power. In some cases, and with enough altitude and space, 
this will allow the airplane to return to nearly level flight on its own. Also, if the 
airplane is flying too high or too far away, lower the left‐hand stick/throttle 
completely to power off the motor and allow the airplane to descend to a more 
reasonable altitude or hopefully not beyond your line of sight. 
 

 At typical cruise throttle/power settings the Gamma 370 Pro will fly for approximately 
8–10+ minutes per charge (when starting the flight with a fully charged battery). 
However, the actual flight duration can vary considerably depending on the cell count, 
capacity and condition of the battery as well as the actual throttle/power settings used 
throughout the flight. We strongly recommend using a timer to keep track of your 
time in the air and to ensure you have plenty of power left to practice landing 
approaches and to ‘go around’ if needed. 
 
IMPORTANT NOTE: You can lose motor power abruptly and unexpectedly if the 
voltage of the battery drops too low! 

 

 Lowering the left‐hand/throttle stick and power to less than 1/2 to 1/3 will allow the 
airplane to enter a shallow descent. This is helpful if the airplane has climbed too high 
and when it’s time to set up for landing. 
 

 To land, point the nose directly into any wind at an altitude of approximately 100–150 
feet above the ground and approximately 150‐300 feet away from the desired landing 
area. Reduce the throttle/power to 1/3 as you descend slowly to approximately 20‐30 
feet, then lower the throttle/power to 1/4 or less. At approximately 2‐4 feet above the 
ground lower the throttle/turn off the power completely while allowing the airplane to 
descend naturally. Just before the airplane contacts the ground add a small amount of 
‘up’ elevator to bring the nose up and ‘flare’ for a smooth landing. 
 
Later on you can practice landing with a small amount of throttle/power to help 
smooth out the approach and touchdown. However, you must be sure to lower the 
throttle/turn off the power completely if the prop comes into contact with the ground. 

 

 IN THE UNFORTUNATE EVENT OF A CRASH OR PROPELLER STRIKE, NO MATTER HOW 
MAJOR OR MINOR, YOU MUST LOWER THE LEFT‐HAND/THROTTLE STICK TO THE 
LOWEST POSSIBLE POSITION AS QUICKLY AS POSSIBLE TO PREVENT DAMAGE TO THE 
ESC! 
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may be flown in accordance with the National Model Rocketry Safety Code 
but may not be launched from model aircraft. 

 Officially designated AMA Air Show Teams (AST) are authorized to use devices 
and practices as defined within the Team AMA Program Document (AMA 
Document #718). 

(j) Not operate a turbine‐powered aircraft, unless in compliance with the AMA turbine 
regulations. (AMA Document #510‐A). 

 
3. Model aircraft will not be flown in AMA sanctioned events, air shows or model 

demonstrations unless: 
(a) The aircraft, control system and pilot skills have successfully demonstrated 
all maneuvers intended or anticipated prior to the specific event.  
(b) An inexperienced pilot is assisted by an experienced pilot. 
 

4. When and where required by rule, helmets must be properly worn and fastened. 
They must be OSHA, DOT, ANSI, SNELL or NOCSAE approved or comply with comparable 
standards. 

 
B. RADIO CONTROL (RC) 

1. All pilots shall avoid flying directly over unprotected people, vessels, vehicles or 
structures and shall avoid endangerment of life and property of others. 

2.  A successful radio equipment ground‐range check in accordance with manufacturer’s 
recommendations will be completed before the first flight of a new or repaired model 
aircraft. 

3. At all flying sites a safety line(s) must be established in front of which all flying takes 
place (AMA Document #706‐Recommended Field Layout): 
(a) Only personnel associated with flying the model aircraft are allowed at or in front of 
the safety line. 
(b) At air shows or demonstrations, a straight safety line must be established. 
(c) An area away from the safety line must be maintained for spectators. 
(d) Intentional flying behind the safety line is prohibited. 

4. RC model aircraft must use the radio‐control frequencies currently allowed by the 
Federal Communications Commission (FCC). Only individuals properly licensed by the 
FCC/CE are authorized to operate equipment on Amateur Band frequencies. 

5. RC model aircraft will not operate within three (3) miles of any pre‐existing flying site 
without a frequency‐management agreement (AMA Documents #922‐ Testing for RF 
Interference; #923‐ Frequency Management Agreement) 

6. With the exception of events flown under official AMA Competition Regulations, 
excluding takeoff and landing, no powered model may be flown outdoors closer than 
25 feet to any individual, except for the pilot and the pilot's helper(s) located at the 
flight line. 
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7. Under no circumstances may a pilot or other person touch a model aircraft in flight 
while it is still under power, except to divert it from striking an individual. This does not 
apply to model aircraft flown indoors. 

8. RC night flying requires a lighting system providing the pilot with a clear view of the 
model’s attitude and orientation at all times. 

9. The pilot of a RC model aircraft shall: 
(a) Maintain control during the entire flight, maintaining visual contact without 
enhancement other than by corrective lenses prescribed for the pilot. 
(b) Fly using the assistance of a camera or First‐Person View (FPV) only in accordance 
with the procedures outlined in AMA Document #550.   
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